
Появление автомобиля 



Первый автомобиль, 
ставший серийной 
моделью, был 
запатентован в январе 
1886 года.  
Патент под номером 
37435 был выдан на 
трехколесный 
самодвижущийся 
экипаж. С этого 
трицикла началась 
история мирового 
автомобилестроения. 
Свое изобретение Бенц 
оснастил бензиновым 
двигателем внутреннего 
сгорания. 



В 1806 году появились первые 
машины, приводимые в 
движение двигателями внутреннего 
сгорания на  англ.. fuel gas, что 
привело к появлению в 1885 году 
повсеместно используемого 
сегодня газолинового или 
бензинового двигателя внутреннего 
сгорания. Машины, работающие 
на электричестве  на короткий срок 
появились в начале XX века, но почти 
полностью исчезли из поля зрения 
вплоть до начала XXI века, когда 
снова возникла заинтересованность 
в малотоксичном и экологически 
чистом транспорте. По существу, 
раннюю историю автомобиля можно 
разделить на этапы, различающиеся 
преобладающим способом 
самоходного движения. Поздние 
этапы определялись тенденциями в 
размере и стилистике внешнего вида, 
а также предпочтениями в целевом 
использовании. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%BD%D0%B3%D0%BB%D0%B8%D0%B9%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%8F%D0%B7%D1%8B%D0%BA


Паровой 
«автомобиль», 
разработанный
 Фердинандом 
Вербистом в 
1672 
году, гравюра 
 18-го века 



Считают, что паросиловые 
самоходные машины 
разработаны в конце 18 века. 
В 1770 и 1771 году Николя-
Жозеф 
Кюньо демонстрировал свой 
экспериментальный тягач 
артиллерийских орудий с 
паровым приводом fardier à 
vapeur(паровая телега). 
Конструкция Кюньо 
оказалась непрактичной и не 
развивалась в его родной 
Франции, центр инноваций 
переходит 
в Великобританию. 



Репродукция дорожного локомотива Ричарда 
Тревитика 1801 «Сопящий Дьявол». 
в 1801 году Ричард Тревитик ездил на 
полноразмерной машине по 
дорогам Камборна (англ.) Такие машины 
какое-то время были в моде и на протяжении 
следующих десятилетий были разработаны 
такие новшества как ручной тормоз, 
многоступенчатая трансмиссия и 
улучшенное рулевое управление. Некоторые 
были коммерчески успешны в обеспечении 
общественного транспорта, пока 
общественное сопротивление против этих 
слишком быстрых машин не повлекло 
принятие в 1865 году закона «англ.. Locomotive 
Act», требующего, чтобы на общественных  
дорогах Великобритании перед самоходными 
машинами шёл человек, размахивающий 
красным флагом и дующий в 
сигнальную дудку. Это решительно подавило 
развитие дорожного автотранспорта 
практически на всю оставшуюся часть XIX века. 
В итоге усилия инженеров и изобретателей 
были брошены  
на железнодорожные локомотивы. устранена 
в 1878 году. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%BD%D0%B3%D0%BB%D0%B8%D0%B9%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%8F%D0%B7%D1%8B%D0%BA


Первый американский 
автомобиль — машина-
амфибия Оливера Эванса. 
Эванс демонстрировал 
его первую успешную 
самоходную машину, 
которая была не только 
первым автомобилем в 
США, но также и 
первой машиной-
амфибией, так как была 
способна путешествовать 
на колёсах по земле и 
посредством лопастей на 
воде. 





Автомобиль 
Бенца. 
Первый 
серийный 
автомобиль с 
двигателем 
внутреннего 
сгорания. 



1870 год, Вена, 
Австрия: 

Первый в мире 
транспорт на 

бензине. 
«Первая 
машина 

Маркуса» 



Вторая 
машина 

Маркуса 1888. 
Вена. 

Технический 
музей. 



Первое 
производство а

втомобилей 
было основано 

в 1888 г. 
в Германии 

Карлом 
Бенцем и, по 

лицензии 
Бенца, 

во Франции 



Эра винтажных 
автомобилей 

продолжалась с 
конца Первой 

мировой войны 
(1919 г.) 

до краха Уолл-стрит в 
1929 г. В течение 

этого периода 
преобладающими 

стали автомобили с 
передним 

расположением 
двигателя, закрытым 

кузовом и 
стандартизованным 

управлением.  



Довоенная часть классической 
эры началась с Великой 

депрессии 1930 г. и закончилась с 
восстановлением от 

последствий Второй мировой 
войны , которое обычно считают 
завершившимся в 1948 г. Именно 

в этот период в продажах 
доминируют интегрированные 
бампера и полностью закрытые 

кузова, а новые типы кузовов 
седан в задней части 

интегрируют даже багажник для 
грузов. Старые раундабауты, 

фаэтоны и городские автомобили 
с открытым верхом были 

вытеснены к концу эры по мере 
того, как крылья, подножки и 

головные огни постепенно были 
интегрированы в кузов 

автомобиля. 



После Второй мировой 
войны в автомобильном 

дизайне воцарился 
революционный 

несущий цельнообъемны
й кузов полностью 

понтонного типа  (без 
выступающих крыльев и 

их рудиментов, подножек 
и фар), практически 

первым в мире 
крупносерийно 
выпускавшимся 

представителем которого 
стал советский легковой 

автомобиль ГАЗ-М-20 
«Победа». 



Обычно современную эпоху 
определяют как 25 предшествующих 

настоящему моменту лет. Однако 
существуют некоторые технические 

аспекты и концепции дизайна, которые 
отличают современные автомобили от 

старых. Не рассматривая будущее 
автомобиля, современная эра стала 

эрой растущей стандартизации, общих 
платформ и компьютерного дизайна. 

К наиболее важным тенденциям 
мирового автомобилестроения в 

начале XXI века  можно отнести особое 
внимание к улучшению экологических 

и экономических 
показателей ДВС  (каталитические 
нейтрализаторы и дизели нового 
поколения, новые типы топлив, 

включая биотопливо), 
создание гибридных 

систем (ДВС+электромотор+аккумуля
тор), повышению уровня безопасности 

(см. выше), улучшению ходовых 
качеств (полный привод, электронные 

системы помощи вождению), 
«интеллектуализации» автомобиля в 

целом. 
 


